事件：
2024年6月12日，盟委员会披露了拟对从中国进口的电池电动汽车（BEV）征收的临时关税水平。其中，对比亚迪、吉利汽车和上汽集团将分别加征17.4%、20%和38.1%的关税；对其它制造商将征收21%的关税；进口自中国的特斯拉汽车可能适用单独的税率。欧盟委员会称，如果与中方的讨论不能得出有效的解决方案，这些临时关税将从7月4日起引入。
分析点评：
回顾欧盟反补贴调查的始末，2023年9月13日：欧盟委员会主席乌苏拉·冯德莱恩在欧洲议会发表年度盟情咨文时宣布，欧盟委员会正式启动针对中国进口电动车的反补贴调查。并于2023年10月4日：欧盟正式发布了对中国电动汽车反补贴调查的相关信息与具体流程。进入2024年，3月6日：欧盟委员会公布EU 2024/785号实施条例，要求自3月7日起对原产地为中国的进口纯电车进行为期9个月的海关登记，这是为未来可能征收的追溯性关税做的提前准备。随后，2024年6月12日，欧盟委员会发布反补贴调查初裁披露，显示拟对中国电动汽车征收临时反补贴税，税率在17.4%至38.1%之间。同时，欧盟委员会称，如果与中方的讨论不能得出有效的解决方案，这些临时关税将从7月4日起引入。
   

据中国海关及中汽协数据，2023年中国新能源汽车出口累计120.3万辆，向欧洲出口新能源汽车68.1万辆，占总体出口量的57%，向美国出口新能源汽车26.7万辆，占总体出口量的22%。欧盟等国和美国是我国新能源汽车及其零部件的重要出口国，在2024年5月14日，美方发布对华加征301关税四年期复审结果，宣布针对中国电动汽车的关税将从25%提升至100%。欧盟随后也在6月12日也公布拟行反补贴税措施。双方意在削减我国新能源汽车在国际市场的竞争力。
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观点看法：
从对欧盟委员会拟对华新能源汽车车企大幅增加反补贴关税的发文中可以观测到，虽然离截止日7月4日时间较短，中国新能源车企及有关部门仍可以进行积极有效的磋商谈判。长期来看，此次调查可能成为中欧经贸关系中的一个潜在“破局点”，有助于双方协调沟通，找到解决问题的双赢方案。

据中汽协统计，截至2024年4月，新能源汽车累计出口量为42.1万辆，同比增幅20.98%。4月当月11.4万辆，环比下降约8%。若最终结果仍是加征关税，由于欧洲各国及美方皆是我国重要的汽车出口国。预计在后续欧美双方加征关税的影响下，新能源汽车出口量短期内或有一定程度回落风险，侧面也反映出我国新能源汽车已具备竞争优势性价比出众。此外，欧盟加征关税或将为中国电动汽车进入欧洲市场设置更高的门槛，影响中国车企在欧洲的市场份额，影响中国车企的利润空间和竞争力。但高额的关税亦将使上升的成本最终转嫁给欧洲消费者，导致电动汽车和相关商品及产业链材料价格出现不同程度上涨，对于欧盟央行控制通胀、恢复经济的措施产生不利影响。对中国车企来说，可能需要重新考虑其出口战略和供应链布局，加速在欧洲本土的生产和投资规避涉及关税等问题，并且在出口战略上对海外市场分散布局，扩大市场竞争力。
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